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Wlﬁﬁl‘ die melsten Gelandewagen der SpaB zu Ende ist, fangt fiir dle = =
ﬁ_ ~ Arheitstiere Iveco Daily 4x4 und Ummoq U20 der Alitag an. Unser Geliinde- . '

 test der beiden |st£|ne-echte£ratwmldemng iglschen hartem Arbeits-

Der aus dem Iveco Massif
bekannte 4-Zylinder-Common-Rail-
Diesel, der auch im Daily 4x4 oh-
ne Abanderung zum Einsatz
kommt, schiebt sich - reduziert -
in hdchsten Drehzahlen durch die
tiefe braune Briihe. Wahrend der
U20-Treiber am Rande des Ge-
schehens fast neiderfiillt das Wer-
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keln des Turiners verfolgt. Wir ha-
ben uns — das muss man zugeben
- bei der Bestellung der Fahrzeu-
ge etwas verschatzt. Zwar wer-
den die beiden Kandidaten so-
wohl von Mercedes als auch von
Iveco als Multifunktionsgerate be-
worben, die Unterschiede zwi-
schen ihnen sind dann aber doch

- -

viel groBer, als man zunachst er-
wartet, und zeigen, dass die zwei
nicht in der gleichen Liga spielen.
Das beginnt schon beim Leerge-
wicht: 2,5 Tonnen zeigt die Waa-
ge beim Iveco, mit 5,5 Tonnen tritt
der U20 an. (Beide Fahrzeuge sind
mit hydraulisch-kippbarer Prit-
sche ausgestattet). Der U20

schopft 150 PS aus 4250 Kubik
(OM 904 LA), dem Iveco stehen
174 Pferde aus dem 3-Liter-Trieb-
werk zur Verfligung. Klare Aussa-
ge sollte man meinen, Hubraum

www.off-road.de



ist durch nichts zu ersetzen. Aber
weit gefehlt! Wahrend der kom-
munale Geratetrager — so die in-
terne U20-Bezeichnung — ein ex-
trem schmales Drehzahlband zur

Verfugung stellt, schreit der
Daily geradezu nach mehr. Das
heiBt im Klartext, dass der U20
bei 2500 Kurbelwellenumdrehun-
gen bereits die nachste Gangstufe

Unimog U20, 150 PS, Preis 121.380 Euro
Iveco Daily 4x4, 176 PS, Preis 80.904 Euro




IVECO TECHNIK

Extrem bequem: Trotz Blattfederfahrwerk hietet der
Daily 4x4 einen erstaunlichen Fahrkomfort.

verlangt, wahrend sich der Italie-
ner bereitwillig in die Héhe ,tre-
ten” |asst — erst bei 4500 Umdre-
hungen ist Schluss!

VOM SGHALTEN UND WALTEN

Rein ins Cockpit und los. Beim
Daily kein Problem. Im Innenraum
geht's zu wie im Pkw, Schalter
und Bedieneinheiten sind gleich.
Im U20 sieht die Sache schon
ganz anders aus. Nicht umsonst
geben uns die Herren von Henne
Unimog in Miinchen eine kurze
Einweisung. In der Mittelkonsole
sitzt eine Schaltwippe. Mit dieser
wahlt man - kontrar zu einem
herkémmlichen Getriebe - zuerst
den Gang vor, danach wird durch
Treten der Kupplung die vorge-
wahlte Gangstufe aktiviert. Nicht
wirklich ein Problem, doch dauert
es schon ein paar Kilometer, bis
man diesen Ablauf verinnerlicht
hat. Profis fahren unbeladen im
Dritten an, dann wird das Schalt-

IVECO DAILY 4X4

Schaltzentrale: Insgesamt
stehen dem Daily-Driver 24
Gange zur Verfiigung. Zwei
Reduktionsstufen sorgen
fiirs ndtige Vorwirtskom-
men - auch in unwegsa-
mem Gelande. Im Notfall
gibt’s 3 Achssperren.

prozedere nicht — wie bei uns -
zur nervigen Tortur.

ERST ARBEIT, DANN VERGNUGEN

Die Anfahrt zum Testgelande in
Langenaltheim - flir uns rund 150
Kilometer — offenbart bereits die
ersten, tiefen Einblicke in die
Funktionsweise und die Philoso-
phie der beiden Vergleichskandi-
daten. Beide Fahrzeuge bediirfen
des ,groBen Dreier-Fiihrer-
scheins” und eines Fahrten-
schreibers. Beim Iveco stehen 5,5
Tonnen in den Papieren, der U20
|&uft als 7,5-Tonner. Dadurch liegt
das zwangsweise vorgeschriebe-
ne Tempo bei 80 km/h. Wahrend
sich der Daily bis zum Erreichen
der Top-Speed-Marke fllissig wie
ein Gelandewagen fahren lasst,
muss sich der Unimog-Pilot an
den klassischen Lkw-Fahrstil an-
passen. Das bereits erwahnte,
schmale Drehzahlband des U20
pradestiniert ihn nicht gerade

Niemals verlegen: Die Leistung des 3-Liter-Diesels ist eine Wucht! Das
Paﬂheﬁodeﬂahmﬂkdumummtﬁrubmﬂnsil_uguﬁsm.

Schine Losung: Das Reserve-
rad wird handisch per Mini-
Winch abgelassen. Leider
begrenzt die Lage des Ersatz-
Pneus die enorme Boden-
freiheit des Daily 4x4.

zum Reisemobil. Ivecos-4x4-
Laster gibt sich drehzahltech-
nisch deutlich frischer. Auch in
puncto Fahrkomfort hat der Italo-
Laster die Nase vorn. Trotz der
Tatsache, dass die Iveco-Mannen
vorn wie hinten ganz traditionell
Blattfedern zum Einsatz bringen,
federt der Daily auch onroad be-
geisternd alle Unebenheiten bei-
seite. Warum? Die dreilagigen
Parabelfedern sind nach dem
SOA-Prinzip (spring over axle)
montiert und sorgen somit flir
erheblich besseres Ansprechver-
halten als bei der klassischen
Bauweise unter der Achse. Im
U20 kommen Schraubenfedern
zum Einsatz — deren Wicklungen
sind allerdings so dick wie
Kinderarme - ein Federkomfort
mdochte sich nicht wirklich ein-
stellen. Zum Gliick gibt's serien-
maBig den luftgefederten Fahrer-
sitz, der zumindest fiir den
Piloten den  StraBeneinsatz

UNIMOG U20

s
Nicht flexibel: Das

Nebenabtrieb: Das speziell von
ZF entwickelte Getriebe ver-
fiigt zusatzlich iiber einen
mechanischen Nebenabtrieb -
bei unserem Testfahrzeug fiir
den Hydraulikstempel der
Ladefiache zusténdig.

ertradglich  macht, Beifahrer
bekommen die Harte ungefiltert
in die Wirbelsaule gejagt.

DIE STUNDE DER WAHRHEIT

Endlich  verlassen wir das
Asphaltband, rollen die ersten
Meter ins Testgelande und freuen
uns auf eine kernige Offroadpar-
tie. Die Bodenfreiheit der beiden
ist enorm, der U20 rollt auf
R&adern der GroBe 335/80 R20,
beim Italiener sind 255/100 R16
montiert. Bereits die unterschied-
lichen Profile zeigen deutlich,
wohin die Reise geht. Der Unimog
kommt mit klassischer, relativ
fein profilierter Lkw-Bereifung,
wahrend man dem Daily grobes
Michelin-XCL-Schuhwerk aufge-
zogen hat. Trotz alledem spielen
die Pneus eine eher untergeord-
nete Rolle, da beide Fahrzeuge
Uber jeweils eine Mitteldifferen-
zialsperre und sperrbare Achsen
verfligen — im Falle des U20 sind
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++Die harte Tour: Daily 4x4 / Unimog U20++

die hintere und die Mitteldiffsper-
re serienmaBig, eine sperrbare
Vorderachse ist aufpreispflichtig.
Beim Daily 4x4 ist bereits alles im
Basispreis inbegriffen.

KEINE UBERRASCHUNG

Extreme Verschrankungen sind
nicht die Paradedisziplin der bei-
den Arbeiter. Weder das Parabel-
fahrwerk des Iveco noch das
schraubengefederte Pendant des
Unimogs sind fur solche Offroad-
spielereien geschaffen. Zwar sug-
geriert der Daily in dieser Sektion
etwas mehr Agilitét, was jedoch
an seinem wesentlich niedrigeren
Gewicht und an der Motorcha-
rakteristik liegt. Glauben Sie
nicht? Doch, das kraftvolle Trieb-
werk katapultiert den Daily ge-
wissermaBen Uber die Verschran-
kungspassagen, sodass der Ein-
druck entsteht, er meistere diese
Sektion um einiges gelassener.
Der U20-Fahrer kdmpft indessen
eher mit der Wippschaltung, dem
Vorsortieren der mit deutlicher
Verzogerung einrastenden Gange
und mit dem geringen Drehzahl-
band, das der OM 904 zur
Verfugung stellt.

In steilen Passagen und winkligen
Auffahrten wendet sich das Blatt
zugunsten des Unimog. Gewalti-
ge 610 Newtonmeter schickt der
Motor bei gerade mal 1200
Touren an die Kardanwellen. Beim
Daily sind es deren 400 bei 1250
Umdrehungen. Die Lange der bei-
den Fahrzeuge differiert um gera-
de mal 15 Millimeter zugunsten
des Daily, wobei der Radstand
beim U20 mehr als 30 Zentimeter
weniger misst als beim Italiener.

UNIMOG TECHNIK |
Ungewohnt: Die Schaltreihen-
folge beim U20 ist anders. Erst
wird der Gang vorgewahit,
dann per Kupplung eingelegt.
Alleine das Instrumentarium
im Cockpit zeigt deutlich, dass
der U20 eher fiir kommunale
Zwecke eingesetzt wird.

Auch die Einbaulage der Trieb-
werke spielt hier eine entschei-
dende Rolle. Wahrend beim Iveco
der Motor hoch lber der Vorder-
achse sitzt, hat der U20 ein weit
hinter der Vorderachse und sehr
niedrig sitzendes Aggregat — das
bringt in dieser Sektion einen
enormen Vorteil.

Wahrend man im Daily 4x4 in sol-
chen Situationen - in Steilhangen,
aber auch in tiefen, schlammigen
Passagen — gerne zur Unterset-
zung greift, weil sich sonst friiher
oder spater die Kupplung in
Rauch aufzulésen droht, ist der
U20 bereits in den StraBengangen
so kurz Ubersetzt, dass man sich
die Reduktion getrost sparen
kann.

IWE!I WIE FEUER UND WASSER
Wie bereits zu Beginn erwahnt
haben wir uns bei der Auswahl
der beiden Kandidaten vom Nim-
bus des Unimog in die Irre flhren
lassen. Der U20 wird als kommu-
naler Multifunktions-Geratetrager
angepriesen — diese Funktion er-
flllt er bestens. Wer ernsthaft ins
Gelande mochte, sollte sich aber
auf jeden Fall um die hoch geléan-
degangige Baureihe U 3000-5000
bemihen, die Uber einen Zu-
schaltallrad und extreme Achs-
verschrankung verfuigt.

Ivecos Daily hingegen ist ein ast-
reiner Gelandegénger, die absolu-
te Top-Basis flir ein Fernreise-
gerat, alles Notige ist bereits se-
rienmasig an Bord. Im Arbeitsein-
satz ist er jedoch bei Weitem
nicht so funktionell und so gut
ausgestattet wie der Unimog U20.

n T | Jorg Kiibler  F | Uwe Fischer

Technik
Messwerte
Kosten

DAILY UnNnimoc
ax

MOTOR / GETRIEBE
Prinzip/Zylinder-Bauart/Einbaulage

Iveco Daily 4x4

Diesel/4-R/Turbo/LLK

Unimog U20

Diesel/4-R/Turbo/LLK

Verdichtung/Aufladung/LLK. ~ 18,0:1/1x/1x 17.4:3/x/1x

Hubraum/Bohrung x Hub  cm¥mm_ 2.998/95,8 x 104 4.250/102 x 130
Leistng KW (PS)/min® 130 (176)/3.200-3.500 110 (150)/2.200
Drehmoment  Nm/min® 400/1.250-3.000 610/1.200-1.600

Common-Rail-DI/EU4 (DPF)

Gemischaufbereitung/Schadstoffklasse  Common-Rail-DI/EU4 (DPF)

Getriebe 6-Gang-Schaltgetriebe 8-Gang-Schaltgetriebe
KAROSSERIE / FAHRWERK :
Fahrzeugaufhau Leiterrahmen, aufgeschr. | Leiterrahmen, aufgeschr.
Karosse, 2 Tiiren, 3 Sitze | Karosse, 2 Tiiren, 3 Sitze
Radfiihrung vorn Starrachse an Portalachse an
Parabelfedern Schraubenfedern
Gasdruckdampfer TeleskopstoBdampfer
hinten Starrachse an Portalachse an
Parabelfedern, Schraubenfedern
Gasdruckdampfer TeleskopstoRdédmpfer
Bremsanlage ABS (abschaltbar) ABS (abschaltbar)
vorn: massive Scheiben Scheiben
hinten Trommelbremse Scheiben
Lenkung Servolenkung Servolenkung
Wendekreis m_ 1320 12,6
Réder Felgen; Reifen (Testwagen) 16 Zoll; 255/100 R16 20 Zoll; 335/80 R20

Michelin XCL

 MESSWERTE / GEWICHTE / ABMI

ESUNGEN:> o e s

Michelin/Continental

Hdchstgeschwindigkeit km/h 89 89

OFF ROAD-Testverbrauch LA00km 11,6 15,7

Gewichte  Leer/zul. Gesamtgew. kg 2.490/5.500 5.200/7.500

max. Anhangelast 3.500 11.200-18.000 kg
L/BH 4.921/2.056/2.580 mm | 4.935/2.150/2.720 mm
Radstand 3.050 mm 2.700 mm

Spur v/h 1.720/1.720 mm 1.768/1.768 mm
Tankinhalt 90 Liter 145 Liter

Basispreis (Fahrgestell) 70.470 € 75.570 €
Testwagenpreis 80.904 € 121.380 €

Einzug der Moderne: Was
im Pkw-Bereich seit gerau-
mer Zeit Usus ist, macht
auch vor Nutzfahrzeugen
nicht halt. BlueTec Harn-
stoffeinspritzung zur Re-
duktion der Stickoxide.

V- o = ] h
Ultrastabil: Machtiger Leiterrahmen, massive Schub-

streben, Portalachsen -

bis in alle Ewigkeit.




